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Het wel een wee van een groot helikopterleger 

 
FAMET, het wel een wee van een groot helikopterleger  
 
De Spaanse legervliegdienst is uitgerust met een fors aantal helikopters. In meerdere 
types is deze organisatie thuis. Dit is nodig ook, want in het buitenland zoals 
Afghanistan speelt Spanje ook een deuntje mee. Op de basis ‘Coronel Mate’ in 
Colmenar de Viejo werden we door generaal Juan Esteban Verastegui zeer 
vriendelijk ontvangen. De Spaanse legervliegdienst die in Spanje FAMET  
(Fuerzas Aeromovilas del Ejercito de Tierra) heet heeft de belangrijkste basis met 
hoofdkwartier in Colmenar de Viejo nabij Madrid maar er zijn door het land nog zes 
bases verspreid plus een steunpunt op Tenerife met in totaal 7 vliegtuigbataljons. 
 
Grote transporteenheid 
 
Colmenar de Viejo is een vrij grote basis met uitgebreide betonnen parkeerlocaties 
op een prachtige locatie tegen de bergen aan even buiten Madrid. De meest in het 
oog springende eenheid is de zware transporteenheid vliegend met de Boeing Vertol 
CH-47D Chinook waarvan er 19 werden geleverd in de CH-47C versie en er nu nog 
18 ge-update versies rondvliegen. Deze eenheid die BHELTRA V (Battallon de 
Helicopteros de Transporte V) heet bestaat sinds 1973 en iedere piloot die op deze 
Chinooks zijn brevet haalde is op een groot rotorblad gegraveerd die in de gang naar 
de mess hangt, een soort hall of fame. De piloten hebben het motto ‘Detas Denadie’ 
(behind no one) en dat nemen zij ook echt letterlijk. Ze zijn trots niet alleen omdat zij 
het eerste Europese land met de Chinook waren en dus veel ervaring hebben, maar 
ook niet in het minst om de opereraties die ze er mee uitvoeren. Naast de 
“workhorse” bestaat het werk ook uit Special Ops zoals commando-eenheden 
droppen boven vijandelijk gebied. Er kunnen 30 volledig bewapende soldaten mee. 
De vaste crew die meegaat zijn 2 piloten (waarvan 1 commandant) een boordewerk- 
tuigkundige, een loadmaster en iemand achter het machinegeweer in de zijdeur. 
Kennelijk was Boeing er veel aan gelegen om met de Chinook de Europese markt te 
betreden en kun je rustig zeggen dat gemikt werd op het principe van als er 1 schaap 
over de dam is volgen er meer. Boeing gaf een enorme zware houten tafel met 
stoelen cadeau voor de “meeting room” van de hoge Spaanse officieren op de basis. 
 
Een bijzondere Commandante 
 
Een vrouwelijke officier met de naam Zacia de Vuelo heeft het commando bij het 
Bheltra V battalion. Zij legt uit dat de rotors contra draaien voor de balans. De voor- 
en achtermotor hebben beiden een transmissie die met elkaar verbonden zijn 
waardoor de rotoren nooit tegen elkaar kunnen draaien. Stabilisatoren aan de 
rotorbladen zorgen ervoor dat deze vrij snel na het starten gelift worden om 
horizontaal te gaan draaien. Er kan genoeg lading mee (zelfs een kleine Nissan 
truck) zowel in de cabine geplaatst als onder de vloer hangend aan een sling. Er is 
een luik in de vloer en via een gesloten systeem kan de loadmaster communiceren 
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 met de piloten en vertelt zo hoever hij naar voren of achteren moet. Modificaties 
leverden een betere zelfverdedigings unit op met chaff / flare dispensers en Radar 
Warning Receiver zodat de toestellen ook daadwerkelijk blootgesteld kunnen worden 
aan meer dreiging. Graag zouden de piloten er ook nog ‘improved IFF’ bij hebben. 
Voor medevac missies kunnen 24 gewonden op stretchers worden meegenomen. 
 
Onderhoudsafdeling met image 
 
Als we in het onderhoudscentrum komen wat onderverdeeld is in companies of coy’s 
vertelt men trots dat veel onderhoud ter plaatse wordt uitgevoerd. Deze unit die 
afgekort PCMHEL heet wat betekent Parque y Centro de Mantenimiento de 
Helicopteros heeft ook een eigen embleem, een adelaar met een zwaard in de 
klauwen. Het eerste en tweede level onderhoud wordt hier gedaan in 25 uurs, 50 
uurs en 200 uurs trajecten en men heeft veel kennis. De upgrade van CH-47C naar 
CH-47D werd gedaan door Boeing in Philadelphia, maar aan deze kant van de 
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Transporte) vervangen in deze taak. De oude Huey lijkt daardoor ook uitgefaseerd te 
zijn hoewel er nog een hele batterij op Colmenar de Viejo staan. De Eurocopters zijn 
veel moderner uitgerust en toegepast op speciaal tactisch werk dicht boven de grond 
waar deze wendbare helicopters zeer goed te hanteren zijn. De navigatieapparatuur 
is gebaseerd op GPS en er zijn manuele mappen. Een van de piloten navigeert en 
een speciale radar altimeter geeft een signaal als de heli te dicht bij de grond komt. 
Een computer met verbindings apparatuur kan data communiceren met de grond. 
Ook de Cougar heeft flares/chaff en RWR om in gebieden met oorlogsdreiging te 
kunnen worden ingezet. Er wordt daarom ook speciaal (Afghanistan) getraind op EW 
(Electronic Warfare). Dit geldt ook voor CSAR technieken. Het infrarood profiel is 
verminderd door de gassen vanuit de motor terug te leiden via pijpjes naar de rotor. 
Twee door Eurocopter gecertificeerde MG-42 machinegeweren zijn bij de 
deuropeningen aangebracht om landende troepen te beschermen. In totaal vliegen in 
BATRANS en de andere squadrons 16 Super Puma’s en 15 Cougars. Twee Super 
Puma’s zijn in de VIP configuratie gebracht voor de hoge officieren. 
 
Goede opleiding maakt uitstekende piloten 
 
De Helikopterpiloten van het leger komen uit de eigen keuken. Na het behalen van 
de elementaire vliegopleiding (Luchtmacht) kan men op de eigen helikopterschool de 
CEFAMET (Centro de Ensenanza de las Fuerzas Aeromovilas del Ejercito de Tierra) 
De taak van de uitgefaseerde OH-58B Kiowa is overgenomen door de EC-135H-2 
die voor opleiding maar ook voor lichte transporttaken zowel de OH-58B als UH-1N 
opvolgt. Daarbij is 1 type helicopter wel zo makkelijk en dat geldt niet alleen voor de 
opeiding maar ook voor het onderhoud. De BO-105 blijft nog een aantal jaartjes in 
dienst, maar dat is ook omdat het type in de andere squadrons als aanvalshelicopter 
wordt gebruikt en zal moeten wachten totdat de Europese ‘Tigre’hem gaat 
vervangen. Er werden destijds een kleine 70 stuks aangeschaft. De EC-135 is 
overigens wel een snoepje op avionisch gebied en daardoor als ‘lead in’ voor de 
modernere Super Puma’s en Cougars een hele goede keus. De cockpit is uitgerust 
met diverse multifunctionele colour display’s (MFCD’s) met veel informatie in de 
screens en een central panel display system (CPDS). De rotor is gestabiliseerd tegen 
vibraties in 3 as-richtingen met het SAS systeem (System Autmentation Stabilization)  
hetgeen hele rustige vliegkarakterisitieken geeft zonder trillingen. Het onderhoud is 
modulair waarbij de eerste honderd uur inspectie door de piloot zelf wordt uitgevoerd. 
Als in een module storing optreedt die niet makkelijk op te lossen is dan gaat deze na 
demontage naar Eurocopter in Cuatro di Vientos en een nieuwe module wordt 
terstond ingemonteerd. Na 50 uur vliegen en een brevet ben je in principe klaar om 
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door zijn electro-pneumatisch gegenereerde bewegingen. Dit geeft zeer realistische 
bewegingskarakteristieken. De Chinook-simulator heeft TFT schermen waarop alle 
Spaanse mappen en luchthavens e.d. geprojecteerd kunnen worden. Hij is zelfs 
meer sophisticated dan de simulators in Amerika. Indra is ook betrokken bij 
opleidingen van kadetten uit het buitenland op deze simulators. Trainingen omvatten 
ook NVG en ‘mailfunction’ settings. De generaal glundert en geniet van de 
Nederlandse belangstelling, immers zijn dochter woont in ons land. We moesten nog 
maar eens teruggaan als de nieuwe Tiger geleverd is en de Cougar vervangen wordt 
door de NH-90. Alleen al vanwege de gastvrije ontvangst zullen we dat zeker niet 
nalaten ! 
 
Wim Das & Kees Otten 
  


