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Mindenki maskeépp csinalja

Story published here with permission of Karpati Endre, his version in Hungarian.

Mindenki masképp csinalja
90. légiszallité tamaszpont, Bukarest

A Roman Légieré szallitéfeladatait a bukaresti 90. légiszallitdé bazis latja el. Az alakulat
viszonylag vegyes gépparkja j6 példaja annak a szerény forrasokkal, de hatékonyan
végrehajtott modernizaciénak, amely délkeleti szomszédunk I|égierejénél a kdzelmultban
lezajlott.

Az egykori szocialista tdbor orszagai kdzil Romania mindig kicsit kilogott a sorbdl. Az élet
szamos mas terilete mellett ez a tendencia a légierdre, a replldiparra is igaz volt. Ugyan
rendszeresitették a MiG-csalad 6sszes fontosabb tagjat, de gyartottak szallitogépeket angol
licencek alapjan, vagy éppen Jugoszlaviaval kozdsen fejlesztettek nagy teljesitményi
vadaszbombazot, de elndki klldngépnek is egy Boeing 707-est hasznaltak. A Varsoi
Szerz6dés felbomlasaval, Ceausescu diktatirajanak végével sem kovették a kdrnyezé
allamok trendjeit a légier6 modernizalasa terén. Az orszag gazdasagi-politikai helyzetét
figyelembe véve nem dontdttek a latvanyos, am sok év mulva megvaldsithatd teljes
gépcsere mellett, hanem kevésbé koltséges, akar szerényebb képességndvekedéssel jard,
am lényegesen hamarabb eredményt hozé modernizalasokat hajtottak végre — ennek
leglatvanyosabb példdja a 110 darab MiG-21-es korszer(sitése. A vadaszgépek mellett a
szallitéeréknél is komoly, &m nem annyira feltling fejlesztésekre kerilt sor.

A Roman Légier6ben (Fortele Aeriene Romane) a szallitasi feladatok ellatasaért a 90.
légiszallité tdamaszpont felel, mely Bukarest nemzetkdzi 1égikikdtdjén telepilt. Az egykor
Bukarest-Otopeni néven illetett, jelenleg a roman repllés legfontosabb Gttéréje utan Henri
Coandanak elkeresztelt repll6tér északi oldalan folyik a polgéari gépek kiszolgalasa, ott
talalhaté a nemzetkézi és a belfdldi utasforgalmi terminal, mig a palya déli oldala a katonak
birodalma. Az egység feladatai k6zé tartoznak a szokésos szallitérepllések elvégzése,
vagyis a terhek és utasok célba juttatasa, ejtéernydsok kihelyezése, vagy éppen a fontos
katonai vezet6k szallitasa (az allami vezetdk VIP gépei is itt dllomasoznak, azonban azok
Uzemletetése nem a légier6, hanem a Belligyminisztérium feleléssége). Mivel az alakulat
helikopterekkel is rendelkezik, a szallitbegységek szokasos bevetésein tul 6k emelik ki a
harcterlletr6l a sebesllieket és a feladatukat elvégzett |égideszantosokat, kdzvetlen
tamogatast nyujtanak a foldi csapatoknak, valamint harci és hagyomanyos kutato-menté
bevetéseket is teljesitenek, tovabba a térképészeti replléseket is 6k hajtjak végre.

Ancsak és Herkyk

A Varsoi Szerz6dés tagéllamainak tébbségéhez hasonléan a roman légier6é szallitéerdit is
kéthajtomives Antonovokkal szerelték fel. 1968-t6l a szdvetség felbomlasaig &sszesen
tizenkilenc darab An-24-est és 26-ost szereztek be, melyek kdziil két An-24RT és négy 26-
os még mindig becsilettel szolgal. Az 90. tamaszpont 1. légiszallité osztalyanak 902.
repllészazadaba tartozé gépeket elsésorban Eurdpan bellli repllésekre hasznaljak —
ideértve a Roménian bellli ,helyijaratokat” is, — vellk szallitva a KFOR roman tagjait
Pristindba és Szarajevoba, valamint a NATO bazisokon szolgalatot teljesité katonakat, de
mar részt vettek humanitarius misszidkban is. A VIP-szallitasi feladatokra az An-24RT-ket
alkalmazzak. Az Antonov-csaladbél a szokasos szallitégépek mellett harom darab lvegezett
orru An-30-as térképészgépet is rendszeresitettek, ezekbdl ketté még mindig Gzemképes. A
Nyitott Egbolt programban is részt vevék gépek mindig is a szallité tipustestvéreikkel egy
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alakulatnal szolgaltak, bar 2000 végén felmerilt, hogy atadjak azokat a Fetesti-Borcea
repUl6terén telepllt 86. replléezrednek, hogy a roman légierd 6sszes felderitégépét egy
egységbe koncentraljak. A tervezett 1épésre végll azért nem kerllt sor, mert a szazadban
csak az An-30-asok maradtak volna — mivel révid id6 alatt két példanyt is 6sszetdrtek a még
meglévé, nyolc kinai gyartasu 1-28-asbol, a bombazdkbdl atalakitott felderitégépeket 2001
soran kivontak. Az Antonovokat a jelenlegi tervek szerint az évtized végéig kivanjak
Uzemeltetni — a kilencvenes évek végén, vagy évezrediink els6 éveiben mar szamos
alkalommal igérték a gépek kivonasat, mindig az aktudlis interjutél szamitott két-harom év
mulva... A NATO-hoz csatlakozott egykori szocialista orszagok sordban Romania volt az
elsé (és eddig az egyetlen) amelyik az Ancsaknal Iényegesen nagyobb szallitbgépeket
allitott hadrendjébe — egyetértésben nem csak a sajat igényekkel, de az Eszak-Atlanti
Szdvetség elvarasaival is. A beszerzésre még joval a csatlakozas el6tt, a kilencvenes évek
derekan kerdlt sor. A Roman Légier6 vezetése ekkor egyezett meg az amerikaiakkal, hogy
azt a négy C-130B-t, amit a magyar hadvezetés az utolsé pillanatban visszautasitott, 6k
atvennék. Az akkor mar egy ideje a sivatagban tarolt gépeket a tengerentuli fél ingyen adta
at, az Uj lzemeltetének csak a felljitas koltségeit kellett viselnie.

Noha ezek az akkor mar kdzel negyven éves Herculesek mar régen elhullajtottak tejfogaikat,
repllt idejiknek még csak hatvan szazalékat hasznaltak el, és megfelel6 lzemeletetés
mellett még hosszu id6n at hasznalhatok — a korai gépekre nem jellemzdk azok az
anyagfaradasos problémak, amik az USAF C-130E valtozati gépeit sujtiak az utdbbi
id6kben. Az elsd két példanyt még 1996-ban vehették at, mig a masik kettét a kdvetkezé év
elején. Csak harom darabot vettek aktiv hasznalatba, a negyedik a tdbbi pétalkatrész-
utanpétlasat biztositja. A Herculeseket azonnal munkaba allitottak, 1000 repllt éraval abban
az évben megszerezték a masodik helyet a vilag legjobban kihasznalt C-130-asainak
kérében. 1998-t61 vesznek részt nemzetkézi hadgyakorlatokon a négyhajtdmivesekkel,
kiteleplltek mar tdbbek kdz6tt Portugdlidba, Franciaorszagba vagy Gorégorszagba, de a
shazai palyan” meglatogatta Oket tapasztalatcserére példaul az amerikai légieré 352.
Kulénleges Hadviselési Replilészazada (Special Operations Squadron) is, atalakitott
Herculeseivel. Romania nemzetkdzi szerepvallalasanak erésddésével egyre nagyobb teher
jutott az 1. osztaly 901. repllészazadanak C-130-asaira. 2002 aprilisatél rendszeresen
repllnek Afganisztan térségébe (Kabul, Bagram, Mazar-e-Sharif és Karachi repllétereire),
ahol a kihelyezett két személyzet szinte naponta ingazik Pakisztan és az afgan repiléterek
kozott. A rakdvetkezd évtdl jartak a gépek az iraki hadszintérre (Kuvait nemzetkézi
replléterére), s6t, 2006-t61 nem csak az anyaorszagot kotik 6ssze a kihelyezett csapatokkal,
hanem Irakban hadszintéren bellli szallitasi feladatokat is ellathnak majd. Azonban a
megnoévekedett tempd a szerény forrasokkal kombinalva a gépek hadrafoghatésaganak
csokkenéséhez vezetett, méghozza annyira, hogy 2004 augusztusaban az Irakba jaré
Herculest egy An-26-ossal kellett felvaltani, ugyanis mar csak egy Gzemképes géplik maradt.
Mivel a géphiany elére lathatéd volt, ezért mar korabban felmeriilt, hogy beszerezzenek még
nyolc hasznalt példanyt.

Ez azonban mind a mai napig nem val6sulhatott meg, mindéssze az olasz légieré egyik
feleslegessé valt C-130H-jat vasaroltdk meg 2004. januarban. A C-130J-k rendszeresitése
miatt nyugdijazott példanyt az év juniusaban vették at, majd azonnal atrepulték Amerikaba,
hogy ott a mar meglévd példanyokéhoz hasonldé navigacios és kommunikaciés
berendezésekkel lassak el. Az eredeti tervek szerint 2005 elején kellett volna atadni a gépet,
azonban erre még szeptemberben sem ker(lt sor. A késés dsszefligghet azzal, hogy 2004
novemberében a Lockheed Martin szerzédést kotdtt a Romaeroval a négy B valtozatl gép
korszerisitésérdél. A 30 millié dollaros program soran az 6reg gépek repuléelektronikajat
modernizaljak, Uj T56-os hajtémilveket és légcsavarokat is kapnak, valamint Uj alapokra
helyezik az alkatrészellatast is. A tervek szerint mind a négy, immar a C-130H-k
szinvonaldnak megfelelé gépet replléképes allapotba hozzdk, a 6150-es oldalszamu
példany is kikerll a kannibalizalt csipkerozsika-alombdl. Az eddigi hirek nem szélnak arrol,
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hogy a gépeket ellatjdk-e megfelelé dnvédelmi rendszerekkel — eddig a bevetéseket ezek
hianyaban végezték, az utébbi idében egyre nagyobb kockazatot vallalva.

Puma, de szuper

Romania a hetvenes évek elsé felében vette meg a francia Aérospatiale SA-330 Puma
kézepes szallitohelikopter licencét. A gyartast a brassoéi repllégépgyarra biztak, ahol akkor
mar javaban folyt az Alouette lll-asok készitése, szintén licenc alapjan. 1977-t61 1991-ig 165
darabot készitettek el az IAR-330 jelzés(i forgészarnyasbdl, melyek tdbbségét, mintegy szaz
darabot a roman légieré allitott hadrendjébe. A tipust exportaltak Etiopiaba, a Guineai
Kbztarsasagba és Zaire-be, de francia felségjelzéssel is repil néhany roman gyartasu
példany. Par darabot fegyverzettel is ellattak, ezeket a szokasos ajtdba szerelt mozgathaté
géppuska mellett UB-blokkokal is ellathattak, és a torzs mellsd részére két merev, elére
tizel6 20 mm-es gépagyut szereltek. Ez a valtozat nem terjedt el széleskdrlien, és a
csatahelikopterekre vonatkoz6 tobbi terv is kutba esett. El6szér a nyolcvanas évek soran
készitették el az IAR-317 Airfox prototipusat, az Alouette Il hajtémivével, transzmisszidjaval
és rotorjaval ellatott kdnnyl harcigépet. Azonban a donor teljesitménye korlatozott volt, igy a
gépet nem szerelhették fel megfeleld pancélzattal, ami ebben a feladatkérben
elengedhetetlen. A kévetkezd prébalkozas az AH-1RO Dracula volt. A kilencvenes évek
kdzepén szétt tervek szerint Brasséban 96 darab, megfeleléen médositott Bell AH-1W-t
gyartottak volna le, de az igen ambiciézus programot végil 1999 juniusaban térolték. Ebben
valoszinlleg nem kis szerepe volt annak is, hogy még 1996-ban szerzédést kétbttek az
izraeli Elbittel 25 darab Puma modernizalasara, az Uj helikoptereket alkalmassa téve
komolyabb harci feladatok ellatasara is.

Az IAR-330L SOCAT elnevezésl gépek orr-részére, egy mozgathaté szenzor-toronyba
infravorés kamerat, l1ézeres tavolsagmérét, valamint TV-kamerat szereltek, mig a gép orra
alatt egy mozgathato, 20 mm-es GIAT gépagyu kapott helyet. A térzs két oldalan kialakitott
tartékra UB-blokkok és pancélidré rakétak fliggeszthetdk, bar az utébbiak pontos tipusa
egyelére nem ismert — egyes sajtohirek szerint 2002 szeptemberében kerilt sor az els6
sikeres kisérletekre az 0, X-5-0s jelzésl rakétaval. Onvédelmi célokra felszerelték a
helikoptereket infracspada- és dipblszord berendezéssel, radar- és lézer besugarzasjelzével,
valamint pancélozott, magas energiaelnyelé képességi pilotaiilésekkel — bar a gép egyéb
pancélzatot nem kapott. Komoly valtoztatasokra kerllt sor a pilétafiilkében is. A teljesen
atdolgozott, megndvelt méretl miszerfalon a hagyomanyos, analég egységek nagy részét
harom nagyméret(, szines tébbfunkcids kijelz6 valtotta fel, melyek kompatibilisek a szintén
bevezetett éjjellatdé szemilvegekkel. A legfontosabb kapcsolokat a botkormanyra és a
kollektivra helyezték, igy repulés kdzben nem kell a pilétanak elengednie azokat (HOCAS). A
személyzet két tagja el6tt megjelent egy-egy joystick, a fegyverek és érzékeldk
vezérléséhez. Azonban ezek kezelésében nem ez, hanem a sisakra szerelt célzéberendezés
jelenti a legnagyobb segitséget. Mig alaphelyzetben a szenzortorony és a gépagyu
parhuzamositva dolgozik, addig repllés kdézben a pilota és az operator akar szét is
kapcsolhatja a vezérlést — mig az egyikik fejmozdulatait a fegyver kéveti, addig a masik téle
fuggetlenil a felderitérendszert vezérelheti a tekintetével!

A SOCAT elsé prototipusa 1998-ban szallt fel elészdér, majd ezt a példanyt 2000-ben tébb
kbézép-eurdpai repllénapon is bemutatték, igy Kecskeméten is lathattak a nézék. Az elsé
példanyt 2000 oktoberében adtak at a Bukarest melletti Titu-Boteniben telepilt egységnek,
majd 2005 juniusaban az utolsé példanyt is leszallitottdk — ekkor mar Otopenibe, mivel Titu
2004-es bezarasa miatt az ott allomasozé helikoptereket athelyezték a 90. légiszallitd
tamaszpontra, ezek alkotjdk az ezred 2. helikopter osztélyanak allomanyat. Mig a 9083.
szazad IAR-330L-jei hagyomanyos szallito feladatokat latnak el, addig a 904. és 905. szazad
SOCAT-jainak feladatkdérébe harckocsielharitas, csapatok kdzvetlen tamogatasa, fegyveres
felderités, valamint harci kutaté-mentd bevetések ellatasa tartozik. A Herculesekhez
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hasonléan a helikopterek is szamos nemzetkdzi gyakorlaton vettek részt, tdbbek kozott
1996-ban a szolnoki Cooperative Chance-on (ekkor még fegyvertelen IAR-330L-ekkel), vagy
a 2004. évi NATO Air Meeten, ekkor mar SOCAT-okkal. A harci forgdszarnyasok
felhasznaldsa abban is hasonlit a C-130-asokéhoz, hogy nem csak gyakorlatokon, hanem
békefenntarté misszidkban is helyet kaptak, ugyanis 2005-t61 négy SOCAT szolgal Bosznia-
Hercegovinaban, immaron tébb mint 500 éra repdlt id6t gydijtve ott. A szamos hadgyakorlat
és kotelezettség miatt a hajozék nem panaszkodhatnak a rutin hianyéara, az egyik KFOR-t is
megjart piléta szerint évente mintegy 150-200 6rat repiilnek.

A 90. légiszallité bazis szép példaja, hogy hogyan lehet viszonylag szerényebb anyagi
forrasokkal szamottevd kapacitasbévitést elérni, az ,addig nyujtézkodj, ameddig a takaréd
ér’ népi bolcsességnek megfeleléen.

A cikk elkészitéséhez nyuijtott segitségéért kdszonettel tartozom Liliana Tanasének és Oana
Marinnak.
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